CIA-Umfrage Ballone und Freileitungen

Beziehen sich Ihre Daten auf einen Zwischenfall mit Berührung oder Beinahe-Berührung einer Stromleitung?

Als Beinahe-Berührung bezeichnen wir jeden Vorfall, bei dem Sie als Pilot besorgt waren wegen der Nähe einer Stromleitung oder bei dem Sie überrascht wurden als Sie während der Fahrt eine Stromleitung gesehen, die Stromleitung jedoch nicht berührt haben.

· Berührung der Stromleitung

· Beinahe-Berührung

· bin nicht mal in die Nähe gekommen

Höchste Verletzung

Was war das höchste Verletzungsniveau bei diesem Zwischenfall?

· keine Verletzungen

· leichte Verletzungen – Kratzer, Verbrennungen 1. Grades

· schwere Verletzungen – Knochenbrüche oder Notwendigkeit der Einlieferung in ein Krankenhaus

· tödlich

Schaden am Ballon

Welches Schadensniveau ist am Ballon entstanden?

· kein Schaden
· geringer Schaden
· hoher Schaden
· zerstört
Schaden an fremdem Eigentum

Wurde bei dem Zwischenfall das Eigentum Dritter beschädigt?

· nein
· geringfügig
· beachtlich
Erfahrung des Piloten

Wie viele Stunden hatten Sie als verantwortlicher Ballonführer zur Zeit des Zwischenfalls?

· weniger als 20
· 20 oder mehr aber weniger als 50
· 100 oder mehr aber weniger als 200
· 200 oder mehr aber weniger als 400
· 400 oder mehr aber weniger als 600
· 600 oder mehr aber weniger als 900
· 900 oder mehr aber weniger als 1500
· 1500 oder mehr aber weniger als 3000
· 3000 oder mehr aber weniger als 4000
· 4000 oder mehr aber weniger als 6000
· mehr als 6000
Untersuchung

Wurde der Zwischenfall von einer Regierungsbehörde untersucht? FAA (Federal Aviation Administration = US Luftaufsichtsbehörde) CAA (Civil Aviation Authority UK) / CASA (Civil Aviation Saftey Authority Australien) / Behörden wie LBA/ BFU etc.

· ja

· nein

Passagiere

Haben Ihre Passagiere vor und nach dem Kontakt das getan, was Sie von Ihnen verlangt haben?

· ja

· nein

Phase der Fahrt

In welcher Phase der Fahrt trat der Zwischenfall ein?

· Anblasen

· Start

· Fahrt mit geringer Höhe

· Landung

· Entleerung

Sichtung der Stromleitung

Wie lange vor dem Aufprall wurde die Stromleitung zum ersten Mal gesichtet?

· wurde nicht vor dem Aufprall gesehen

· weniger als 5 Sekunden

· mehr als 5 aber weniger als 15 Sekunden

· mehr als 15 aber weniger als 30 Sekunden

· mehr als 30 aber weniger als 60 Sekunden

· mehr als 60 Sekunden

Schwierigkeitsgrad der Fahrt

bis zum Zwischenfall mit der Stromleitung - wie würden Sie den Schwierigkeitsgrad der Fahrt einstufen?

· einfach
· überwiegend einfach
· wenige Schwierigkeiten

· etwas anspruchsvoll

· sehr anspruchsvoll

Fahrtroutine

Wie würden Sie die Fahrt vor dem Zwischenfall mit der Stromleitung bezüglich der normalen Fahrtroutine einstufen?

Als Anomalie gilt für uns etwas, das nicht wie geplant ablief, oder

- z. B. Ballon nicht korrekt aufgerüstet

- ein Wartungsproblem mit dem Ballon bzw. dem Verfolgerfahrzeug

- ein unerwarteter Wetterumschwung

- Ausfall eines Ausrüstungsteils

- Probleme beim Anblasen

· komplette Routine ohne irgendwelche anormalen Bedingungen oder Defekte

· überwiegend Routine mit einer Situation, in der etwas anormal war

· zwei anormale Bedingungen oder Defekte

· mehr als zwei aber weniger als fünf anormale Bedingungen oder Defekte

· mehr als fünf anormale Bedingungen
Wetter - Sicht

Wie würden Sie die Flugsicht zur Zeit des Zwischenfalls beschreiben?

· weniger als 150 Meter / 500 Fuß

· mehr als 150 Meter aber weniger als 600 Meter / 2000 Fuß
· mehr als 600 Meter aber weniger als 2 Kilometer
· mehr als 2 Kilometer
Wetter - Bodenwind

Wie hoch würden Sie die Windgeschwindigkeit am Boden zur Zeit des Zwischenfalls einschätzen?

· ruhig

· weniger als 5 Knoten

· mehr als 5 aber weniger als 10 Knoten

· mehr als 10 aber weniger als 15 Knoten

· mehr als 15 aber weniger als 20 Knoten

· mehr als 20 aber weniger als 25 Knoten

· mehr als 25 Knoten

Wetter - Wind in 300 m Höhe

Wie hoch würden Sie die Windgeschwindigkeit zur Zeit des Zwischenfalls in 300 Metern/1000 Fuß einschätzen?

· ruhig

· weniger als 5 Knoten

· mehr als 5 aber weniger als 10 Knoten

· mehr als 10 aber weniger als 15 Knoten

· mehr als 15 aber weniger als 20 Knoten

· mehr als 20 aber weniger als 25 Knoten

· mehr als 25 aber weniger als 30 Knoten

· mehr als 30 aber weniger als 35 Knoten

· mehr als 35 Knoten

Wetter - Turbulenzen

Wie würden Sie die Turbulenzen zur Zeit des Zwischenfalls beschreiben?

· keine Turbulenzen

· sehr leicht

· leicht

· mäßig

· stark

· sehr stark

Schlaf, 24 Stunden vorher

Wie viele Stunden Schlaf hatten Sie innerhalb der letzten 24 Stunden vor dem Zwischenfall?

· 1 bis 4

· 5 bis 8

· 9 bis 12

· 13 bis 16

· 16 bis 18

· mehr als 18 h

Vergangene Stunden seit letztem Schlaf

Seit wie vielen Stunden nach Ihrem letzten Schlaf waren Sie zur Zeit des Zwischenfalls wach?

· 1 bis 4

· 5 bis 8

· 9 bis 12

· 13 bis 16

· 16 bis 18

· mehr als 18 h, aber weniger als 24 h

Aktivitäten der Crew

Wusste Ihre Bodencrew, was sie zu tun hatte und wer im Fall eines Notfalls zu verständigen war?

· ja
· nein
Crewtraining

Woher wusste Ihre Crew, was sie in einem Notfall zu tun hatte?

· sonstiges als unten aufgeführt

· Schulung im Verein

· Sicherheitsseminar

· gedruckte Notfall-Checkliste im Verfolgerfahrzeug

· Einzeltraining mit Pilot

· Gruppentraining mit Pilot

· Training durch Firma / Ausbilder
Sonstiges Crew-Training

Wie hat Ihre Crew gelernt, was sie in einem Notfall zu tun hat?

Schriftliche Eingabe

.......................................................................................................

.......................................................................................................

Risikominderungsmaßnahmen # 1

Wählen Sie die Antwort, die am besten Ihren Fahrstil beschreibt.

Ich fahre höher als Stromleitungen außer bei Anfahrt zur Endlandung

· selten

· manchmal

· meistens

· fast immer

· immer

Risikominderungsmaßnahmen # 2

Wählen Sie die Antwort, die am besten Ihren Fahrstil beschreibt.

Ich bitte meine Bodencrew, nach Strommasten und -leitungen im Landebereich Ausschau zu halten.

· selten

· manchmal

· meistens

· fast immer

· immer

Risikominderungsmaßnahmen # 3

Wählen Sie die Antwort, die am besten Ihren Fahrstil beschreibt.

Ich halte nach Strommasten und -leitungen Ausschau bevor ich die Landung einleite.

· selten

· manchmal

· meistens

· fast immer

· immer

Risikominderungsmaßnahmen # 4

Wählen Sie die Antwort, die am besten Ihren Fahrstil beschreibt.

Ich instruiere meine Passagiere, nach Stromleitungen Ausschau zu halten und mir diese zu melden, bevor ich die Landung einleite.

· selten

· manchmal

· meistens

· fast immer

· immer

Risikominderungsmaßnahmen # 5

Wählen Sie die Antwort, die am besten Ihren Fahrstil beschreibt.

Ich vermeide Fahrten bei Turbulenzen

· selten

· manchmal

· meistens

· fast immer

· immer

Überprüfung der Notfallnummern

Wie lange ist es nach Ihrer Schätzung her, dass Ihre Telefonnummernliste für Notfälle überprüft wurde?

· weniger als 6 Monate
· 6 Monate oder mehr, aber weniger als 12 Monate
· 1 – 2 Jahre
· 2 – 3 Jahre
· 3 – 4 Jahre
· 4 – 5 Jahre
· 5 – 10 Jahre
· sehr lange
· wir haben keine Telefonnummernliste für Notfälle!
Aktualität des Pilotentrainings

Wie lange ist es ungefähr her, dass Sie ein offizielles Sicherheitsseminar oder eine Befähigungsüberprüfung absolviert haben, die eine Schulung über das Erkennen von Stromleitungen, Vorgehensweisen und Notfälle beinhaltete?

· weniger als 6 Monate
· mehr als 6, aber weniger als 12 Monate
· zwischen 1 und 2 Jahre
· zwischen 2 und 5 Jahre
· ist schon eine Weile her
Ratschläge bezüglich Sicherheit bei Stromleitungen

Bitte geben Sie Ratschläge, die Sie anderen Piloten in Bezug auf Sicherheit bei Stromleitungen geben würden.

Schriftliche Antwort
.......................................................................................................

.......................................................................................................
Statistik # 1
Welches ist Ihr höchstes Qualifikationsniveau als Pilot?

Anmerkung: US Piloten mit gewerblicher Lizenz mit automatischer Lehrberechtigung wählen bitte gewerblich, es sei denn sie haben innerhalb der letzten 12 Monate ausgebildet.

· Schüler

· privat

· gewerblich

· Ausbilder

· Prüfer / Beauftragter

Statistik # 2

Wie viele Stunden Erfahrung als verantwortlicher Ballonführer (inkl. Gasballons) haben Sie?

· weniger als 50 Stunden
· 50 oder mehr, aber weniger als 100 Stunden
Statistik # 3

An wie vielen Zwischenfällen mit Stromleitungskontakt waren Sie als Pilot oder Crew beteiligt?

· zum Glück noch an keinem
· 1
· 2
· 3
· 4
· 5
· mehr als 5
Statistik # 4

In welchem Land haben Sie Ballonfahren gelernt?
Schriftliche Eingabe

.......................................................................................................

Kommentare zur Umfrage

Haben Sie irgendwelche Kommentare oder Vorschläge zur Verbesserung dieser Umfrage?
Schriftliche Eingabe

.......................................................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

Ausgefülltes Formular bitte an s.handl@dfsv.de

Vielen Dank!

PAGE  
7

