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EASA-Dokumentationen in
Englisch und/oder Deutsch
Am 10. Dezember 2006 schrieb Walter MOiler nachstehenden Brief an
Bundesprasident Dr. Horst Kohler, Bundeskanzlerin Angela Merkel
und EU-Kommissar GOnter Verheugen

1mNamen des Deutschen Freibal-
lonsport-Verbandes eV, der rund

3.000 Pilotinnen und Piloten, die mit
ca. 1.500 Luftfahrtgeraten/ Freibal-
lonen und Hei1Sluft-Luftschiffen in
Deutschland vertritt, wende ich
mich mit der Bitte um Hilfe an Sie.
Voraus m6chte ich zu erkennen ge-
ben, dass auch wir insgesamt fur ein
einheitliches und stabiles Europa
sind. Aber wir beherrschen noch
nicht aile die englische Sprache, die
den Luftsportlern, den Luftfahrtunter-
nehmen mit Ballonen und den Luft-
fahrtechnischen Betrieben aus-
nahmslos aufgezwungen wird. Hier
ist eine Gefahrdung der erforder-
lichen Sicherheit fur die Piloten, fur
die Passagiere und die Dritter in der
Bundesrepublik Deutschland ent-
standen.
Die EASA (Europaische Luftfahrt-
beh6rde in K61n) schreibt vor, dass
aile Dokumente der Hersteller von
Freiballonen und Luftschiffen in
englischer Sprache erstellt werden
mussen. Hierbei handelt es sich um
Kennblatter der Zulassung, Flug-
hand bucher, Wartungs- und Repa-
raturhandbucher, Luftfahrtech-
nische Anweisungen (LTA) sowie
Technische Mitteilungen (TM).
Da Englischkenntnisse yom Piloten
in der BRDgesetzlich nicht gefordert
werden, ist er zukunftig gezwungen
mit einem Handbuch zu arbeiten,
dessen Sprache er aber nicht verste-
hen muss/kann. Dies gilt fur den
privaten wie auch fur den gewerb-
lichen Betrieb von Ballonen!
Eigene Obersetzungen oder Oberset-
zungen durch das Luftfahrt-Bundes-
amt sind nicht vorgesehen und k6n-
nen auch sicherheitstechnisch zu
unterschiedlichen Auslegungen ge-

genuber den Originalfassungen der
Hersteller fUhren. Hier besteht zu-
satzlich die Gefahr, dass die Herstel-
ler die Verantwortung fur den hier
ubersetzten Inhalt nicht anerken-
nen. Zusatzlich sei der Hinweis
dahingehend erlaubt, dass die Pilo-
ten aller Luftfahrtkategorien berech-
tigt sind, mit nur deutschen Sprach-
kenntnissen den gesamten kontrol-
lierten Luftraum in der BRDzu nut-
zen. Nach unserem Kenntnisstand
beherrschen nur etwa 15Prozent der
Pilotinnen und Piloten des Freibal-
lonsports, und auch die des gesam-
ten Luftsports mit 150.000 Mitglie-
dern, die englische Sprache so per-
fekt, dass sie die technischen Doku-
mente nicht nur lesen, sondern
verstehen und in die Praxis umsetzen
k6nnen. Somit durfen 85 Prozent
der Pilotinnen und Piloten zukunf-
tig Freiballone nicht mehr fuhren,
weil die Flughandbucher und wei-
tere Dokumente nur noch in eng-
lischer Sprache erstellt werden.
Hier sind nicht nur die Pilotinnen
und Piloten betroffen. Schwierig-
keiten haben auch die Luftfahrtech-
nischen Betriebe (LTB) mit ihrem
technischen Personal (fur die War-
tung, lnstandhaltung und Reparatur),
das Personal fUrdie Verwaltung und
die Prufer von Luftfahrtgerat.
Des weiteren sind erhebliche Schwie-
rigkeiten bei Streitigkeitenvor Gericht
zu erwarten, denn die Rechtsan-
waite, die Gutachter und die Richter
sind auf einen deutschen Text fUrdie
Rechtssprechung angewiesen.
Die Technische Kommission des
Deutschen Aero Club hat in 2006
eine Anfrage an die EASAzu diesem
Thema der Sprache gestellt, und
diese wurde negativ beantwortet.

Die ersten Ballone aus Spanien, mit
den Dokumentationen in englischer
Sprache, sind ausgeliefert und in
Deutschland yom Luftfahrt-Bundes-
amt fur den Verkehr zugelassen!
Meine Bitte um Hilfe an den Bundes-
minister fUrVerkehr, Herrn Tiefen-
see, wurde oberflachlich, unrichtig
und nicht helfend beantwortet. Hier-
mit bitte ich um Hilfe dahingehend,
dass die Hersteller von Ballonen
und Hei1Sluft-Luftschiffen uber die
europaische Luftfahrtbeh6rde (die
EASA) angewiesen werden, zukunf-
tig autorisierte Dokumentationen
fur die Luftfahrtgerate auch in deut-
scher Sprache auszuliefern.
Bestarkt werde ich mit meiner Bitte
an Sie auch durch die Forderung
des Bundestagsprasidenten, der be-
kanntlich die EG-Kommission da-
rauf hingewiesen hat, dass Vorlagen,
die nicht in deutscher Sprache vor-
gelegt, nicht mehr beraten werden.

Hochachtungsvoll,
Walter Muller

Die Antworten des Bundesprasidenten und
der Bundeskanzlerin stotz en sich auf die Aus-
sage des Bundes-Verkehrsministers, dass die
Sprache der Luftfahrt ENGLISCHist. Die Ant-
wort des EU-Kommissars, Herrn Verheugen,
steht noch aus, und er bittet um Zeit fOr die
Klarung. Bei der EASA hat der Brief fOr
groBe Aufregung gesorgt, denn hier hat kei-
ner Personal noch finanzielle Mittel fOr Ober-
setzungen. Empfehlung: Jeder, der einen
neuen Bailon bestellt, bei welchem Hersteller
auch immer, sollte von diesem autorisierte
HandbOcher in deutscher Sprache von der Be-
stellung abhangig machen! Walter MOiler


