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Die Anderung der
VFER-Transpondercodes:
Vereinheitlichung zum 15. Mdarz

Mitte Marz wird in Deutschland die Regelung zur VFR-Transpondercode-
schaltung auf A/C 7000 umgestellt. Der neue Code ist flachendeckend in den
Luftraumen G, E und auch in den TMZ (Transponder Mandatory Zone) anzu-
wenden und 16st A/C 0021 sowie A/C 0022 ab

it der Harmonisierung des

Transpondercodes auf A/C
7000 fir den Sichtflugverkehr wird
eine internationale ICAO-Festlegung
auch in Deutschland eingefiihrt. Die-
se Umstellung vereinfacht den grenz-
liberschreitenden Flugverkehr inner-
halb Europas, wo der Squawk A/C
7000 in den meisten Lindern bei Fli-
gen nach Sichtflugregeln bereits
geschaltet wird.
Auf die bisher {ibliche Unterteilung in
ein oberes oder unteres Flugband
kann verzichtet werden, da die Flug-
héhe Uber den Mode C Ubermittelt
wird. Die Transpondersignale sind fir
die Unterstilitzung der Flugsicherheit
und die Flugsicherungsdienste aus-
schlaggebend. Dem Fluglotsen er-

schliefst sich ein komplettes dreidi-
mensionales Luftlagebild, und dem
kommerziellen Luftverkehr wird durch
das Transpondersignal die Mdglichkeit
geboten, mit TCAS/ACAS (Kollisions-
vermeidungssysteme) kritische Situa-
tionen zu verhindern. Flugzeuge, die
mit Transponder ausgertstet sind, soll-
ten diesen auch stindig im Mode A
und C schalten, um den grofiten Nut-
zen fur alle Luftraumnutzer zu haben.
Nur das Mode C Hohensignal ermdg-
licht dem TCAS eine Ausweich-
empfehlung zu berechnen, die nur aus
einem Sink- oder Steigflug bestehen
kann. Eine horizontale Ausweich-
bewegung ist bisher noch nicht vor-
gesehen.

GroBte Sorgfalt ist vor allem in der

Anfangsphase der Umstellung ange-
bracht, da wir uns mit dem Code A
7000 in den Bereichen der Notcodes
7500 (Entfihrung), 7600 (Radioausfall)
und 7700 (Notlage) bewegen. Ein
Bedienungsfehler wiirde bei der Flug-
sicherung fiir grofe Aufregung sorgen.
Die allgemeinen Regelungen zur
Transponderpflicht bleiben weiter
bestehen.

»Der neue VFR-Transpondercode wird
neben allen relevanten Verdffentli-
chungen auch in der neuen ICAO-
Karte sowie der ICAO-Segelflugkarte,
die zum 15. Marz 2007 erscheinen,
publiziert«, so Frank Brenner, Spre-
cher der Bereichsleitung des
Geschéftsbereiches Center der DFS
Deutsche Flugsicherung GmbH. &

Unberechtigter Einflug in
Flugbeschrdankungsgebiete

as Biiro Flugsicherheit beim

DAeC erhélt immer wieder
Informationen aus dem In- und Aus-
land betreffs unberechtigtem Einflug
von Luftfahrzeugen in Flugbeschrén-
kungsgebiete.
Aktuell weist der Nutzer der ED-R145
im siiddeutschen Raum auf die ge-
stiegende Anzahl der Luftraumverlet-
zungen im zuriickliegenden Zeitraum
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hin. Fiihrer von Luftfahrzeugen gehen
damit ein nicht zu tolerierendes
Sicherheitsrisiko ein. Aus diesem An-
lass verweist das Biiro Flugsicherheit
nochmals auf die Verantwortung der
Luftfahrzeugfiihrer zur Respektierung
der Regelungen des Luftraumes. Luft-
rdume von Flugbeschrankungsgebie-
ten diirfen nur genutzt werden, wenn
diese inaktiv sind - oder gegebenen-

falls mit einer entsprechenden Frei-
gabe der zustdndigen Flugsicherungs-
kontrollstelle.

Die Aktivierungszeiten von Flugbe-
schrdnkungsgebieten werden grund-
sdtzlich im AIP verdffentlicht. Abwei-
chungen von diesen Aktivierungszei-
ten sind méglich und werden dann
zweckdienlich {iber NOTAM verbreitet.
-



