Hauptbrenner liebt

Flussig(!)-Gas

Es ist eine weit verbreitete Unsicherheit bzw. Unkenntnis Uber das Innenleben
der Druckgasbehalter (umgangssprachlich: Tanks oder Zylinder) festzustellen.
Diese wird zusatzlich noch durch wechselnde Abldufe im Flllvorgang

verstarkt. Markus Haggeney gibt zu diesen Themen einige wichtige Hinweise

ie Funktionsprobe des Haupt-

brenners wird naturgemafy im-
mer bei stehendem Korb durchge-
fihrt. Wenn keine Leckagen und ein
ausreichender Brennstoffdruck festge-
stellt wurden, wird der Korb umgelegt,
um Hiille, Brenner und Korb miteinan-
der zu verbinden und die Hiille kalt
vorzufiillen.

Liebe Ballonsportfreunde, hier beginnt

gelegentlich bereits eine Kette von

Fehlern, die unbedingt vermieden

werden muss:

@ Es ist wichtig, dass alle Schlauche
drucklos gemacht werden, bevor der
Korb auf die Seite gelegt wird. Bitte
bedenken Sie, dass der Ventilator
bzw. ein abscherendes Ventilator-
blatt eine Unfallquelle sein kann. Das
kénnte einen unter Druck stehenden
Schlauch beschédigen.

@ Bitte schlieflen Sie immer die Tank-
Entnahmeventile fiir die Gasphase,
denn im liegenden Zustand werden
diese sonst mit Fliissiggas versorgt,

da die Entnahmestelle in die
Fliissigphase ragt. Dafiir sind diese
Ventile nicht vorgesehen.

@ Erst unmittelbar vor dem Aufheizen
werden die Flaschenventile ge6if-
net - und zwar eines nach dem an-
deren und nicht alle Ventile sofort,
um dann die Zliindflamme zu ziinden.

Bitte beachten Sie das Innenleben der

Druckgasbehéiter. Das Entnahmerohr

(Tauchrohr), welches die Versorgung

des Brenners mit Flissiggas {iber-

nimmt, ist mehr oder weniger stark am

Ende (Boden) gekrimmt. Es gibt

Tanks, z.B. die bekannten Alu-Zylinder

der Firma Worthington, die einen Win-

kel von fast 90 Grad aufweisen
koénnen. Wenn Sie also den Korb auf
die Seite legen, kann bei »falsch«
ausgerichteten Tanks das Entnahme-
rohr in die Gasphase reichen. Folglich
wird der Hauptbrenner mit gasfor-
migem Brennstoff versorgt. Die Leis-
tung ist extrem gering, der Brenner
faucht und rohrt, die Brennerspirale
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glitht gelegentlich, und der Pilot wun-

dert sich, dass der Aufriistvorgang so

lange dauert. Wenn nun auch noch
die Hiille unzureichend kalt vorgefullt
ist, sind Probleme und gegebenenfalls

Brandschaden beim Aufriisten kaum

zu vermeidern.

Zur Erinnerung: Ein Liter fliissiges Pro-

pan wird zu zirka 253 Liter gasférmi-

gem Propan. Es ist der durch die Tem-

peratur aufgebaute Uberdruck im

Druckgasbehélter zusammen mit die-

sem Expansionsvorgang, was die

sMotorkraft« eines Brenners wesent-
lich bedingt.

»Friher« starteten Ballone iiblicher-

weise mit vier Druckgasbehaltern. Es

war ralte Schule«, mit den hinten
stehenden Tanks (die dann im Liegen

»oben« sind) den Aufriistvorgang

durchzufiihren. Wenn die Entnahme-

ventile an der Schmalseite aufeinander
zeigten, dann ragte das Tauchrohr
automatisch in die Fliissigphase.

Die Hersteller bieten jetzt eine erfreu-

lich grof3e Palette unterschiedlicher

Tanktypen und Tankgréfen an:

@ Es gibt Edelstahltanks, die nahezu
senkrechte Tauchrohre aufweisen;
hier ist es kaum relevant, wie die
Druckgasbehalter gedreht sind.

& Es gibt TEMA-Ventile, die vertikal
von oben mit dem Druckgas-
schlauch verbunden werden.

® Die meisten Tanks haben allerdings
mehr oder weniger rechtwinklige
Abgénge fiir die Fliissigphase.

@ Piloten fahren abwechselnd mit
drei oder vier Tanks. Also wird
automatisch ein Tank von »vorn«
(liegende Seite des Korbes) und
ein Tank von »hinten« (die obere
Seite des Korbes) genutzt.
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Priifen Sie automatisch als Bestandteil

Threr (jeder!) Fahrtvorbereitung:

@ Mit welchem Flaschentyp fahre ich
heute?

@ Welche Information gibt mir die
Flasche zur Kriimmrichtung des
Tauchrohres?

- Es gibt z.B. Aufkleber »This side
downg

- Es gibt aber auch Bohrungen im
Flaschenkranz (zwei vertikale,
Ubereinander liegende Bohrungen),

die bei Worthington-Tanks die Rich-
tung des Tauchrohres anzeigen.

- Es ist aber auch moglich, dass die
Einbaurichtung bzw. die Entnahme-
richtung des Ventils am Druckgas-
behaélter die Richtung des Tauch-
rohres aufzeigen.

@ Sind drei oder vier Flaschen im
Einsatz? Muss ich mich daher ganz
bewusst nur fiir einen Brenner zum
Aufriisten entscheiden, da beim an
deren Brenner das Tauchrohr in die
Gasphase ragt und folglich die
Leistung unzureichend ist?

Fiir diejenigen Piloten, die im higeli-
gen Geldnde aufbauen, gelegentlich
den Ballon hangabwérts auslegen und
den Korb daher noch zusétzlich kip-
pen, ist die verdffentlichte Zeichnung
ein weiterer Hinweis, sich intensiv mit
der Thematik zu beschéftigen.

Bitte nutzen Sie jede Gelegenheit, sich
intensiv mit [hren Druckgasbehéltern
zu beschiftigen. Alle Flughandbicher
geben hier weitere Hinweise. Viele
Luftfahrttechnische Betriebe haben
aufgeschnittene Tanks, die das Innen-
leben zeigen. Nutzen Sie die Chance
zur Information. Fragen Sie [hren Her-
stellerreprisentanten, wenn Sie hier
unsicher sind. &



