42 Sicherheit

Vorsatz und Fahriassigkeit

Die groéBsten Gefahren bei der AusUbung des Ballon-

sports sind der Leichtsinn, das Nicht-Kénnen und das
Nicht-Wissen. Walter Muller hat sich mit diesen Fakten
in seiner Gutachter-Tatigkeit auseinandergesetzt

Die folgenden kurzen Erlduterun-
gen méchte ich Thnen zu beden-
ken und zur Sensibilisierung mit in die
neue Fahrtsaison geben. Erlduterun-
gen, die sich aus der Erfahrung von
vielen Gerichtsverhandlungen und der
Erstellung von Gutachten in den ver-
gangenen Jahren angesammelt haben.
Vorsatz und Fahrldssigkeit diirfen nicht
nur Themen fiir Juristen sein, wenn es
gilt, diese Einstufungen vorzunehmen,
sondern sollten von uns Ballonfahrern
vor der Auslibung unseres Ballon-
sports bekannt sein und bedacht wer-
den. Es soll nicht Panik gemacht wer-
den, sondern nur ein wenig das Be-
wusstsein dafiir geschérft werden,
welche Konfliktsituationen auf uns zu-
kommen koénnen.

Vorsatz und Fahrlassigkeit
-was ist das?

Vorsatz und Fahrlassigkeit sind Ver-
schuldungsbegriffe, Mafstdbe und Vor-
werfbarkeit. Je nach dem Mafs der Vor-
werfbarkeit fallt danach die Sanktion,
die Strafe oder das Bufigeld aus. Wer
sich strafbar oder ordnungswidrig ver-
halten hat, kann zusétzlich zivilrechtlich
in Anspruch genommen werden, das
heif3t auf Schadensersatz in Euro!

Vorsatzlich steuert kein Pilot seinen Ballon in eine Hochspannungsleitung, aber...

Das personliche Handeln ist ein Sach-
verhalt/Tatbestand und kann nur be-
straft oder mit Bufdgeld belegt werden,
wenn dies in einem Gesetz ausdriick-
lich bestimmt ist. Die zentrale Vor-
schrift fiir uns Luftfahrer/PPL-Inhaber
ist § 58 Luftverkehrsgesetz und eine
Reihe von dazu gehdrenden Verord-
nungen wie die LuftVZO, LuftVO, Luft-
BO mit Durchfiihrungsverordnungen.
Jedes Handeln hat eine subjektive und
eine objektive Ebene. Objektiv gehé-
ren dazu alle duBeren Umsténde, die
das Gesetz beschreibt, um Uberhaupt
eine Straftat annehmen zu kénnen,
zum Beispiel bei der Gefdhrdung
des Luftverkehrs (§ 315a StGB), das
Ballonfiihren unter Alkoholeinfluss
(= objektiver Tatbestand). Subjektiv
kommt es auf die personliche Bezie-
hung zum Handeln an (=subjektiver
Tatbestand). Sie verdeutlicht die inne-
re Einstellung des Handelnden zu sei-
nem Tun, mit den Abstufungen Vorsatz
und Fahrléssigkeit.
Umgangssprachlich findet sich eine
vergleichbare Bewertung, wenn man
davon spricht, ein Verhalten sei ab-
sichtlich oder nur unvorsichtig gewe-
sen.
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- Vorsatz ist d,as Vig
* Wollen der Rechts
Bedingter Vorsa

Vorsatz ist gegeben, wenn der Bal-
lonfiihrer das Wissen iiber die Exis-
tenz des Luftsperrgebietes hatte und
er die Restriktionen ignorieren wollte,
gleich aus welchen Griinden. Eine Not-
lage ihn aber nicht gezwungen hatte.

Fahrlassigkeit be
AuBerachtlassung d
Verkehr erforderlict

Fahrlassigkeit liegt vor, wenn der Pi-
lot die Beschrénkung aufgrund des §
62 LuftVG nicht kennt, obwohl dies
von ihm aufgrund seiner Fahigkeiten
und Kenntnisse verlangt werden kann.
Grobe Fahrlassigkeit wird sicher an-
genommen werden, wenn zu unter-
stellen ist, dass dem Piloten alle Unter-
lagen liber das verbotene Gebiet vor-
lagen - deren Richtigkeit unterstellt.

Wihrend im Bereich des Strafrechts
und des Ordnungswidrigkeitenrechts
vorsétzlich und fahrlédssig begangene
Taten mit Geld- oder Freiheitsstrafen
geahndet werden, l6sen sie im Zivil-
recht in erster Linie Schadensersatz-
pflichten aus.

Die Abgrenzung zwischen Vorsatz,
grober und leichter Fahrlassigkeit im
Zivilrecht oder im Strafrecht darf nie
das Entscheidungskriterium dafiir
sein, etwas zu tun oder nicht zu tun,
eine Vorschrift einzuhalten oder sie
zu ignorieren.

Nur Sorgfalt schiitzt vor Strafe. &
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