
Manchmal wunscht man sich auch als
Jurist, die Probleme so erhellen zu
konnen, wie die Ballonfahrer ihren
Bailon beim Ballongluhen.
1m nachfolgenden sollen vier zum
Ballongluhen anstehende Fragen er-
hellt werden:
1. Benotige ich fur das Ballongluhen

eine Aufstiegserlaubnis nach § 16
Abs. 1 LuftVO?

2. Gilt die Haftpflicht fur das BalIon-
gluhen im Sinne des §33 LuftVG?

3. Muss ich beim Ballongluhen die be-
sonderen Lichter nach § 17 LuftVO
fuhren?

4. 1st eine Privatpilotenlizenz (PPL-D)
erforderlich?

1. Nach § 16 Abs. 1 LuftVO braucht
man fur den »Aufstieg«eines bemann-
ten Freiballons auBerhalb eines fur
den Ballonaufstieg genehmigten
Flugplatzes eine Erlaubnis der ortlieh
zustandigen Luftfahrtbehorde.
Ballongluhen ist aber erkennbar kein
Aufstieg eines bemannten Freiballons,
so dass ich fur das Ballongluhen kei-
ne Genehmigung benotige, d.h. bei
der zustandigen Luftfahrtbehorde
muss kein Antrag auf Ballongluhen ge-
stellt werden. Der Bailon ist naturlich
am Boden so zu sichern, dass er nicht
wegfahren kann.

2. Nach § 33 LuftVG wird die Ersatz-
pflicht des Halters geregelt, wenn
»beim Betrieb eines Luftfahrzeuges
durch Unfall jemand getotet, sein
Korper oder seine Gesundheit verletzt
oder eine Sache beschadigt wird{(.
Hier ist der Begriff des Betriebes nicht
mit dem Begriff Aufstieg identisch,
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sondern Betrieb im schadensrecht-
lichen Sinne umfasst aile Faile, die mit
dem Terminus »Betriebsgefahr« um-
schrieben werden konnen. Die Recht-
sprechung sagt dazu, dass fur die
Bestimmung des Betriebsbegriffes im
Sinne des § 33 LuftVG grundsatzlich
vom »Inbegriff der Verrichtungen« des
Luftfahrzeuges ausgegangen werden
muss. Aus diesem Grunde ist es aner-
kannt, dass ein Luftfahrzeug dann in
»Betrieb« ist, wenn die ihm eigentum-
lichen Triebkrafte einwirken konnen.
Diese Triebkrafte lassen sich nicht alI-
gemein bestimmen, sondern sie erge-
ben sich aus der Art des Luftfahr-
zeuges. Die Triebkrafte von Freiballo-
nen sind Wind und Traggas oder er-
hitzte Luft. Das Luftfahrzeug ist in
Betrieb, sobald der Auftrieb gegeben
ist, d.h. die Hulle sich vom Boden
hebt.
Der Begriff des »Betriebes« im Sinne
von §33 LuftVGumfasst mehr als nur
den Flug oder die Fahrt eines Luft-
fahrzeuges. Er umfasst vielmehr auch
solche Vor-und Nachbereitungshand-
lungen, bei denen die dem jeweiligen
Luftfahrzeug eigentumlichen Trieb-
krafte bereits oder noch auf dieses ein-
wirken konnen.
Damit unterliegt das Ballongluhen der
Halterhaftpflicht im Sinne des § 33
LuftVG, weil der Bailon insoweit in
Betrieb genommen wird. Die Versiche-
rung wird fur einen dabei eventuell
entstehenden Schaden aufkommen.

3. Eine vollig andere Frage ist es,
ob ich beim Ballongluhen besondere
Lichter nach § 17 LuftVO zu fuhren
habe.

Die LuftVOsieht vor, dass Luftfahrzeu-
ge von Sonnenuntergang bis Sonnen-
aufgang Lichter zu fUhren haben. Nach
§17Abs. 2a LuftVOgilt dies aber nicht
fur Ballone, da diese beim BalIon-
gluhen an der eigenen Fortbewegung
und daher im Sinne der LuftVO am
Rollen gehindert sind. Weiteres regelt
aber die NfL 11-109/95. Darin ist die
Nachtfahrtbeleuchtung fUrFreiballone
festgelegt. Diese Nachtfahrtbeleuchtung
gilt aber ausschlieBlich fur Fahrten in
der Nacht, wie der Begriff es schon
selbst sagt, so dass beim Ballongluhen
keine besonderen Lichter zu setzen
sind.

4. Der fur den Betrieb des Luftfahr-
zeugs Verantwortliche benotigt eine
gultige Privatpilotenlizenz (PPL-D),
Luftfahrerschein fur Freiballonfuhrer,
weil das Luftfahrzeug trotz Fesselung
am Boden in Betrieb ist (siehe Punkt 2).

Als Ergebnis der Oberlegungen kon-
nen wir also festhalten, dass das
Ballongluhen keiner Erlaubnis bedarf,
eine Haftpflicht besteht, die durch die
Versicherung (CSL) gedeckt ist, sofern
es sich urn ein zugelassenes Luftfahr-
zeug handelt. Es steht weiter fest, dass
beim Ballongluhen keine Lichter nach
der Luftverkehrsordnung bzw. deren
Anlage 1 und auch keine Zusammen-
stoB-Warnlichter gefuhrt werden mus-
sen.
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